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@) GUIDON POUR VEHICULE 



v y Dans ledit guidon (H), une parte centrale de recouvre- 
ment (2) et des parties de prehension (3 r , 3 t >de droite et de 
gauche s^presentent comme une structure monobloc ve- 
nue de moufige'en r£sine synthetique. Ladite partie centra- 
le (2) rempttt la fonction cfune piece constitutive d'un 
ensemble de carnage superieur (A), congu pour recouvnr 
des instruments (7, 7j). 
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GUIDON POUR VEHICULE 

La presente invention se rapporte a un guidon 
destine a un vehicule et, plus particulierement , a un 
vehicule a deux roues ou a trois roues. 

Un cycle motorise classique est equipe d'un gui- 
don en forme de barre, obtenu par usinage d'une 
tubulure metallique et relie a une region superieure 
d'un arbre de direction supportant une roue avant. Une 
partie centrale du guidon, depourvue de parties de 
prehension, est en general coiffee par un capot 
superieur constitue de demi-capots anterieur et 
posterieur ; et des instruments, englobant des 
indicateurs, sont loges dans un espace defini par 
lesdits demi-capots anterieur et posterieur (modele 
d'utilite n° 2547379) . 

Dans un tel cycle motorise traditionnel, le gui- 
don et le capot superieur sont des pieces distinctes 
fabriquees en des materiaux differents, et ledit capot 
superieur est fixe audit guidon par des organes de 
fixation incluant des vis. De ce fait, le guidon 
classique requiert de nombreuses pieces, reclame 
beaucoup de travail d' assemblage ez est onereux. 

En consequence, la presente invention a 
principal ement pour objet de fournir un guidon d' un 
type nouveau destine a un vehicule/ comprenant une 
partie de recouvrement revetant une forme appropriee 
pour recouvrir des instruments implantes au-dessus d' un 
arbre de direction ; et des parties de prehension 
faisant corps avec ladite partie de recouvrement, 
adequates pour reduire le nombre de pieces du vehicule 
et pour diminuer le travail necessaire a l'assemblage 
dudit vehicule, et permettant un abaissement notable 
des couts de ce dernier. 

Conformement a 1' invention, pour atteindre 
l'objet precite, un guidon, destine a etre relie a une 
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region extreme superieure d' un arbre de direction sup- 
" rC e * rotation par un cadre d'un vehicule, comprend 
Tn partie centraie de recount dotee d'une for. 
adequate pour recouvrir des instruments disposes a 
dessus de 1' arbre de direction ; une partie de 
p tension de droite. menagee d' un seul tenant avec 
partie centraie de maniere a s'etendre » 
i'exterieur, depuis une extremite de droite de ladite 
partie centraie ; et une partie de P"*™ J 
g auche, .ena.ee d' un seul tenant avec 1 partie 
centraie de manure a s'etendre, vers 1 exteneur. 
d epu is une extre.it, de gauche de ladite partie 

F -^^r. ^a oartie centraie de 

i _ nan? ce quidon, ia P* 111 -^ 

:i: ™nt D :: :^ - 

col une structure monobloc venue de moulage en resine 

^"""cr^utre, la partie centraie de recoupment 
, it ,, fonction d- une pi4ce constitutive d un 
enslT de IJZ* superieur, con. pour recouvrir 
les iostru^ ^ ^ pr4sente inventiM ^ duit 

nombre de pieces constitutives - ^ 

trav ail d- assemblage dudit vehicle t en aba e 

couts Les instruments, parmi lesquels se tr 

couts. ia» re iies de maniere plus 

indicateurs, peuvent etre relies 

«e a la partie de recouvrement, et re g 
Tger amel-e la manoeuvrability du vebicule et est 
d'une fabrication plus aisee. 

L' invention va a present etre decrite plus en 
detail, a titre d' exemple nullement limitatif. en 

■ , Jtorise du type scooter, equipe d'un guxdon 
vehicule motorise au u yt > ., AreriHe iie de la 

aelon une forme de realisation preferentielle 

5 presente invention ; 
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la figure 2 est une elevation par-devant d'une 
partie superieure du vehicule illustre sur la figure 1, 
observe dans la direction de la fleche 2 sur la figure 
1 ; 

la figure 3 est une elevation laterale, partiel- 
lement en coupe, de la partie superieure du vehicule 
represents sur la figure 1, observe dans la direction 
de la fleche 3 sur la figure 2 ; 

la figure 4 est une coupe longitudinale selon la 
ligne 4-4 de la figure 2 ; 

la figure 5 est une coupe transversale a echelle 
agrandie, selon la ligne 5-5 de la figure 4 ; et 

la figure 6 est une perspective en eclate d'un 
ensemble comprenant un guidon. 

Un guidon selon une forme de realisation prefe- 
rentielle de la presente invention, destine a un vehi- 
cule motorise du type scooter, fait ci-apres l'objet 
d'une description dans laquelle les termes ou expres- 
sions "anterieur", "posterieur" , "de droite", "de gau- 
che", "superieur", "inferieur", etc., sont utilises 
pour designer des directions, des emplacements et 
indications similaires se rapportant a la direction de 
deplacement du vehicule. 

Comme l'atteste une observation de la figure 1, 
un vehicule motorise V du type scooter comprend un 
fCadre F muni d'une tubulure frontale a son extremite 
anterieure ; un arbre de direction 1, c'est-a-dire une 
fourche frontale supportee a rotation dans la tubulure 
frontale, et supportant une roue avant W f ; et un bloc- 
moteur U p compose d'une partie extreme anterieure en 
appui pivotant sur une region extreme post6rieure du 
cadre F, et d'une partie extreme posterieure supportant 
une roue arriere W r . Le cadre F est recouvert par un 
carenage B. Un siege S, destine a un conducteur, est 
monte sur une region posterieure du carenage B. 
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II convient a present, en se referant aux 
figures 2 a 6, de decrire un systeme de braquage 
destine au vehicule motorise. Dans une forme de 
realisation preferentielle selon la presente invention, 
un guidon H est supporte de maniere fixe par une region 
extreme superieure de 1'arbre de direction 1. Le guidon 
H est constitue d'une resine synthetique dure telle 
qu'une resine de polycarbonate, une resine d'ABS 
renforcee ou une resine de polypropylene, et possede 
une structure monobloc produite par moulage par 
injection ou par un procede similaire. Le guidon H 
comprend une partie centrale de recouvrement 2 ;. une 
partie de prehension 3 r de droite, saillant pour 
l'essentiel horizontalement vers la droite depuis la 
partie centrale 2 ; et une partie de prehension 3 X de 
gauche, depassant pour l'essentiel horizontalement vers 
la gauche depuis ladite partie 2. 

La partie centrale de recouvrement 2 revet la 
forme d' un T observee par-devant, et remplit la 
fonction d'un demi-capot posterieur d' un ensemble de 
carenage superieur A. Comme l'attestent optimalement 
les figures 3, 4 et 6, la partie centrale 2 comporte un 
corps 2i tdurne vers le conducteur ; un bras 2 3 de 
droite s'etendant, pour l'essentiel, horizontalement 
vers la droite a partir du corps 2i ; et un bras 2 2 de 
gauche s'etendant, pour l'essentiel, horizontalement 
vers la gauche a partir dudit corps 2 X . La partie 
centrale 2 comprend une paroi principale verticale W n 
situee en vis-a-vis du conducteur, une paroi superieure 
W u , une paroi inferieure W d , une paroi laterale W r ' de 
droite et une paroi laterale W x de gauche. Les parois 
W u , W d , W t ' et W x s'etendent vers l'avant a partir de la 
paroi principale W a , de maniere a former une structure 
du type cuvette definissant un espace D s'ouvrant vers 
l'avant. Une pluralite de membrures verticales 4 et de 
membrures horizontales 5 sont menagees d'un seul tenant 
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avec la partie centrale 2, sous la forme d'un 
entrecroisement dans l'espace, pour conferer une 
rigidite et une robustesse suffisantes au guidon H, et 
pour supprimer la deformation due au vieillissement 
dudit guidon H. Des indicateurs 7, englobant un 
tachymetre et une jauge de carburant, sont loges dans 
un compartiment 6 a indicateurs qui est delimite dans 
une region superieure de l'espace D du corps 2 X . Les 
indicateurs 7 sont montes, de maniere fixe, sur des 
supports 8 menages sur la paroi superieure W u du corps 
2i. Un cable 7 X , raccorde aux indicateurs 7, parcourt le 
carenage B jusqu'a une source d' energie non illustree. 

La largeur du corps 2 1 de la partie centrale de 
recouvrement 2 decroit progressivement en direction de 
l'extremite inferieure dudit corps 2i. Un appendice de 
solidarisation 10 est fagonne d'un seul bloc avec la 
paroi inferieure W d , de maniere a depasser vers le bas 
a partir de ladite paroi W d . Une region extreme 
superieure de l'arbre de direction 1 est ajustee dans 
1' appendice 10 comme illustre sur la figure 5, et ledit 
appendice 10 et la region extreme superieure dudit 
arbre 1 sont fixes 1'un a 1' autre par un boulon 11. 

La partie de prehension 3 r de droite et la 
partie de prehension 3i de gauche font corps avec le 
bras 2 3 de droite et avec le bras 2 2 de gauche, de fagon 
a faire saillie vers l'exterieur a partir des parois 
extremes respect ives desdits bras 2j et 2 2 . 

Comme le revele optimalement une observation de 
la figure 6, le guidon H est fagonne, d'une seule 
piece, avec une pluralite de pattes 12 et avec un 
element de retenue 13 situe sur la surface anterieure 
de la partie centrale de recouvrement 2. 

Un capot frontal 15, f aisant partie integrante 
de 1' ensemble de carenage superieur A, est relie 
amoviblement aux pattes 12 et £ 1' element de retenue 
13. Ledit capot 15 de 1' ensemble A est venu de moulage 
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par injection, ou obtenu par un procede analogue, en 
une resine synthetique dure telle qu'une resine de 
polycarbonate, une resine d'ABS ou une resine de 
polypropylene. Le capot 15 est pourvu d'une pluralite 
de trous traversants 17 et 18 en des emplacements 
correspondant, respectivement , aux pattes 12 et a 
1' element de retenue 13 de la partie centrale de 
recouvrement 2. Ledit capot 15 est fixe de maniere 
liberable a la partie centrale 2, materialisant un 
capot posterieur, a l'aide d'une pluralite d' organes de 
fixation 19 tels que des vis autotaraudeuses . 

Du fait que la robustesse necessaire du capot 
frontal 15 peut etre moindre que celle du capot poste- 
rieur, ledit capot 15 peut etre fabrique en une resine 
synthetique douee d'une robustesse relativement 
modeste, telle qu'une resine d'ABS, afin de procurer 
une structure legere audit capot 15. 

Comme illustre sur la figure 4, un projecteur 22 
est relie, de maniere liberable, a des parois interieu- 
res du capot frontal 15. Ledit projecteur 22 comprend 
une lampe 23 ; un boitier 24 retenant ladite lampe 23 
et presentant une extremite anterieure ouverte ; et une 
lentille 25 coif f ant 1' extremite anterieure ouverte 
dudit boitier 24 de la lampe, et s'ajustant dans une 
25 -■• ouverture 15i pratiquee dans le capot frontal 15. 

Le projecteur 22, ainsi qu'un moyen de liaison 
destine a rattacher ledit projecteur 22 au capot 
frontal 15, sont d'un type generalement connu et 
n'appellent, de ce fait, aucune description plus 

30 detaillee. 

Etant donne que le guidon H est une structure 
monobloc venue de moulage en une resine synthetique et 
faisant corps avec la partie centrale de recouvrement 
2, materialisant le capot posterieur de 1' ensemble de 

35 carenage superieur A, avec la partie de prehension 3 r 
de droite et avec la partie de prehension 3 X de gauche, 
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le nombre cie pieces constitutives dudit guidon H est 
inferieur a celui d' une structure classique 
correspondante, resultant de 1' assemblage d'un guidon 
metallique . et d'un capot superieur en resine 
synthetique, et ledit guidon H reclame un moins grand 
travail d' assemblage et abaisse les couts du vehicule 
motorise. Les indicateurs peuvent etre relies a. la 
partie centrale 2 avec une plus grande precision. Le 
guidon H forme, d'un seul tenant, de la partie centrale 
2 et des parties 3 r , 3i venues de moulage en resine 
synthetique, accuse un poids fortement reduit, ce qui 
contribue a ameliorer la manoeuvrabilite du vehicule 
motorise . 

Le guidon conforme a la presente invention a ete 
decrit comme etant applique a un vehicule motorise du 
type scooter. Toutefois, le guidon selon 1' invention 
est egalement applicable a d'autres vehicules a deux 
roues et a trois roues. La partie centrale de 
recouvrement peut etre congue pour remplir la fonction 
d'un ensemble de carenage anterieur ou d'une partie 
dudit ensemble, telle qu'un capot frontal. L' ensemble 
de carenage superieur peut comprendre trois parties ou 
plus, au lieu du capot frontal et du capot posterieur. 

Conformement a 1' invention, comme decrit ci- 
avant, le guidon comprend une partie centrale.de recou- 
vrement presentant une forme adequate pour recouvrir 
des instruments, une partie de prehension de droite et 
une partie de prehension de gauche faisant corps avec 
ladite partie centrale. Ladite partie centrale et 
lesdites parties de prehension ont une structure 
monobloc en resine synthetique venue de moulage. En 
consequence, le guidon selon 1' invention reduit le 
nombre de pieces du vehicule, diminue le travail 
d' assemblage dudit vehicule et abaisse les couts de ce 
dernier. Les instruments, englobant des indicateurs, 
peuvent etre rattaches a la partie de recouvrement 
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" d'une maniere plus precise. Le guidon, comprenant la 
partie centrale, est leger et ameliore la 
manoeuvrability du vehicule. 

De surcroit, la partie centrale de recouvrement 
5 peut etre une partie constitutive d' un ensemble de 
carenage superieur, pour recouvrir les instruments. 
Ainsi, le guidon offre l'avantage supplementaire de 
pouvoir etre fabrique avec aisance relative. 

II va de soi que de nombreuses modifications 
10 peuvent etre apportees au guidon decrit et represents, 
sans sortir du cadre de 1' invention. 



BNSOOCIO: <FR 2775248A1_L> 



2775248 



REVENDI CAT IONS 

1. Guidon (H) destine a etre relie a une region 
extreme superieure d'un arbre de direction (1) 

5 supporte, a rotation, par un cadre (F) d'un vehicule 
(V) , ledit guidon comprenant une partie centrale de 
recouvrement (2) dotee d'une forme adequate pour 
recouvrir des instruments (7) disposes au-dessus de 
1' arbre de direction (1) ; une partie de prehension 

10 (3 r ) de droite, menagee d'un seul tenant avec la partie 
centrale (2) de maniere a s'etendre depuis une 
extremite de droite de ladite partie centrale ; et une 
partie de prehension (3i) de gauche, menagee d'un seul 
tenant avec la partie centrale (2) de maniere a 

15 s'etendre depuis une extremite de gauche de ladite 
partie centrale, guidon caracterise par le fait que la 
partie. centrale de recouvrement (2) et les parties de 
prehension (3 r , 3i) se presentent comme une structure 
monobloc venue de moulage en resine synthetiquie. 

20 2. Guidon selon la revendication 1, caracterise 

par le fait que la partie centrale de recouvrement (2) 
remplit la fonction d'une piece constitutive d'un 
ensemble de carenage superieur (A) , congu pour 
recouvrir les instruments (7). 



BNSOOCID: <FR 2775248A1 J_> 



2775248 



1 / 6 




BNSOOCID: <FR 277S248A1 J_> 



2775248 



/ e 




BNSOOCID: <FR 2775248A1 \> 



2775248 



-3 / 6 




FIG. 3 



BNSOOCID: <FR 2775248A1_L> 



2775248 

-4-/6 




FIG. 4 

BNSOOCIO <FR 2775248At_l_> 



2775248 



s/e 




FIG. 5 




BNSDOCIO: <FR 2775248A1J_> 



2775248. 




FIG. 6 



1 /G 



2775243 




BNSOOCID: <FR 2775248A1TI_> 



2775243 



J2 / € 




BNSOOCIO: <FR 2775248A1TL> 




FIG. 3 



BNSOOCID: <FR 2775248A1TL> 



2775243 

4-/ G 




FIG. 4 



BNSOOCID: <FR 2775248A1TI_> 



2775243 



5 / € 




FIG. 5 




BNSOOCID: <FR 2775248A1TI .> 



2775243 




